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Die folgenden Angaben slnd den vom Anmelder eingerelchten Unteriagen entnommen 

@ RollenfuhrungfureineSchiebetur, insbesonderefurKraftfahrzeuge 

(§) Bei einer Rollenfuhrung fur eine Schiebetur, insbeson- 
dere eines Kraftfahrzeugs, mit gehauseseitigen Schienen 
(1, 2), in denen Fuhrungskorper {Fuhrungsrollen 7, 8, 9) 
laufen, die die Schwenklage eines Ausste Harms (12) be- 
stimmen, der an der Fahrzeugtur angreift (bei 13), wird 
eine kleine Baulange des Ausstellarms (12*) bei geschlos- 
senerTur dadurch erreicht, daB dieser auszwei Teilarmen 
(10, 11) schwenkbar zusammengesetzt ist, die bei ge- 
schlossener TQr gleichsam zusammengeklappt (10*, 11') 
sind(Figurl). 
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Beschreibung 

Die Erfindung bettifft eine RollenfUhning gemaB dem 
ObeibegiiffdesPatentanspnichs 1. 

An RoUenfiihrungen fUr Schiebetiiren, die, wie bei Ka- 
stenwagen im Krafkfahizeugbau ttblich, zum Offhen zu- 
nSchst aus ein^ kaiosserieseidgen TUiofihiing ausgestellt 
Oder ausgehoben werden mttssen, bevor sie in Langsrich- 
tung verschoben weiden konnen, besteht demgemkB die 
Notwendigkeit, gleichsam eine zusanunengesetzte Tiiibe- 
wegung dutch entsprechende Ausbildimg dear RoUenfOh- 
rung zu eizwingen. 

Dies geschiehU siehe auch die gattungsbildende 
DE 31 19 730 Al, letztlich mitteis eines in cinea: horizonta- 
len Ebene durch Fiihrungsrollen verschwenkbaren Ausstell- 
arms, der bdm Stand der Ibchnik an seinem fteien Ende an 
der Tiir schwenkbar angela:ikt ist WShrend in der Kon- 
struktion nach der zitieiten Oflfenlegungsschrift ais Ftih- 
rungskorper dienende FOhrungsrolien in einer zusStzlicb zu 
einer TVagschiene zur Aufoahme von IVagrollen vorhande^ 
nen Fuhrungsschiene laufen, sehen andere, ebenfalls mit ei- 
nem Ausstellarm aibeitende Konstruktionai fiir Fahrungs- 
und TVagroUen kombinierte Schienen vor (DB-AS 12 36 
970, DE-PS 12 80 710, DE 32 47 990 C2 ), 

In Abhangigkeit von d^ jeweiligen TOistSike (Wand- 
starke) Ifann es exforderiich sein, dem Ausstellhebel eine re- 
lativ groBe Lange zu geben, damit die TQr durch die Aus- 
steUbewegung von dem Rand der Ofi&iung im Gehause (Ka- 
rosserie) &ei kommt In SchlieBstellung der Tiir kann die 
Unterbringung eines derart langen Aiisstellarmes aber 
Schwierigkeiten machen. Auch muB dieser relativ lange 
Ausstellarm iiber lange Betriebszeiten derart formstabil 
sein, daB er Offiiungs- und SchlieBbewegungen der TOr mit 
hinreichender Genauigkeit sicherstellt. 

Der Erfindimg liegt mithin die Aufgabe zugrunde, eine 
gattungsgemaBe Rollenfuhrung unter Wahning des bewahr- 
ten Konstniktionsprinzips zu schaffen, die die genannten 
Schwierigkdten durch einen relativ langen Ausstellarm ver- 
meideL 

Die erfindungsgemafie Losung dieser Aufgabe besteht in 
den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs, vor- 
teilhafte Ausbildungen der Erfindung beschreib^ die Un- 
teranspriiche. 

In vorteiUiafter Weise behalt die Erfindung also das Prin- 
rip eines schwenkbaren Ausstellarms, dessen Bewegungen 
durch FtihrungskOrper (insbesondere FUhrungsrollen, aber 
gegebenenfalls auch Keile) gestimmt werden, bei. Die be- 
schriebenen Nachteile eines langen Ausstellarms werden 
durch Ausgestaltung desselben als zumindest zwei aufein- 
anderfolgende Tfeilarme aufweisender Ausstellarm vermie- 
den, dessen "Ifeilarme nur im ausgesteUten Zustand der 
Schiebetiir eine im wesentlichen gestreckte Relativlage ein- 
nehmen, wahrend sie bei geschlossener Tiir gleichsam zu- 
sammengeklappt sind, Durch diese zusanunengeklappte 
Lage der Teilarme ist einerseits sichergestellt, daB bei ge- 
schlossener Tiir der Ausstellarm relativ kurz ist, daB er an- 
dererseits dann aber auch ein geringes BlockmaB (senkrecht 
' zur TQrebene) besitzt In Abweichung vom Stand der Ibch- 
nik ist der tOcseitige Tfeilarm mit der Tiir nicht schwenkbar, 
sondem starr varbunden. Damit ist die erfindungsgemaBe 
Konstruklion im Bereich des Ausstellarms also besonders 
platzsparend, ohne daB in .irgendeiner Weise die gunstigen 
Eigenschaften dieses Konstniktionsprinzips einscblieBlich 
der rdativ Idchten AnpaBbarkeit aber die spezielle Gestal- 
tung der beiden Schienen leidet 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung fur den Fall einer 
RoUenfiihning fiir eine Kraftfahrzcug-Schiebetiir wird im 
folgenden anhand der Zeichnung erlSutert. Es zdgen: 
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Fig. 1 die Verhaltnisse sowohl bei ausgestellter als auch 
bei geschlossener Schiebetiii; 

Fig. 2 vergroBert perspektivisch die Lage der Bestandteile 
der.Rollaifiihrung bei ausgesteEter SchiebetOr und 

5 Fig. 3 ebenfalls vergroBert in Draufsicht die Lage der ver- 
schiedenen Bestandteile bei geschlossener Schiebetuc 

Die wesentlichen karosseriefesten Bestandteile der Rol- 
lenfuhrung sind die geradlLnig verlaufende liragschiene 1 
und die Fuhrungsschiene 2, die iiber ihren wesentlichen 

10 LSngenbereich parallel zur IVagschiene 1 als AuBenschiene 
verlauft, wahrend sie in ihrem der geschlossaiwi Tiir zuge- 
oidneten Endbereich 3 derart gekriimmt ist, daB sie die Fiih- . 
rungsschiene 1 iiberkreuzt und dann innerhalb doi^elben 
(stets bezogen auf das Fahrzeug) verlauft Wie insbesondere 

15 Fig. 2 erkennen laBt, verlauft die Fiihrungsschiene 2 ober- 
halb der '^agschiene 1. Sie hat ein nach unten offenes U- 
Ptofil, wahrend das Profil der Tragschiene 1 ein nach oben 
ofifenes U darsteUt. 
In der Fiihrungsschiene 1 lauft der Rollenwagai 4 mit in 

20 diesem Ausfuhrungsbeispiel zwei Ttagrollen 5 und 6 sowie 
zwei sich an den SeitenwSnden der Ibagschiene 1 abstutzen- 
den FOhrungsrolien 7 und 8. Weiterhin erkennt man in dsr 
Fiihrungsschiene 2 die dritte FflhrungsroUe 9. Sie wird ge- 
tragen von dem Teilarm 10 des den weiteren Ibilarm 11 auf- 

25 weisenden, aUgemein mit 12 bezeichneten Ausstellann fUr 
die nicht dargestellte^ da einen bekannten Aufbau besitz^de 
Tiir, an der der Ausstellarm 12 bei. 13 und 14 angeschraubt 
ist Der schienenseitige Tbilarm 10 steht, wie besonders 
deutlich Fig. 2 erkennen laBt, nicht nur unter dem EinfluB 

30 der jeweiligen Stellung der Fiihrungsrolle 9 und damit des 
Veilaufe der Fiihrungsschi^e 2, sondem auch unter dem 
Hnfiufi der jeweiligen Stellung d^ Fuhrungsrolle 8, die in 
der ItegroUe 1 lauft Die relative Lage der beiden Fiihrungs- 
rollen 8 und 9 bestimmt demgemafi die jeweilige Schwenk- 

35 stellung des Tbilarms 11. Bei geofifiaetCT, d. h. ausgestellter 
Tiir befinden sich die beiden Teilarme 10 und U in einer im 
wesentlichen gestreckten Relativlage, so daB dsr Ausstellr 
arm 12 seine maximal mogliche LSnge angenommen hat 
DemgegenUber bewirkt bei der SchlieBbewegung der Tiir 

40 die TUtsache, daB die der Fuhrungsrolle 8 etwas voreilende 
FiihrungsroUe 9 dann in den gekriimmten Endbereich 3 der 
Fiihrungsschiene 2 gelangt, ein Verschwenken des Tbilarms 
10 in Fig. 1 entgegen dem Uhrzeigersinne schlieBlich in 
seine mit 10' bezeichnete SchlieBlage, wodurch der tiirsei- 

45 tige Tfeilarm 11 des Ausstellarms 12 seine mit 11' bezeich- 
nete Schwenklage.einnimmt in der er mit dem erstgenann- 
ten Teilarm 10' einen wesentlich kleineren Wnkel als zuvor 
einschlieBt Man kann also sagen, daB die beiden Tfeilarme 
10' und 11' nun zusamndengeklappt sind und damit bei ge- 

50 schlossener Tiir einen Ausstellarm 12' bilden, der trotz eines 
relativ groBen Aushubs a fiir die geoJBftiete Tiir jetzt ein rela- 
tiv kleines BlockmaB b sicherstellt 

In dem beschriebenen Beispiel ist eine Rollenfuhrung fiir 
den in SchlieBrichtung vorderen Tiirbereich mit flacher Ein- 

55 laufkurve (flacher Schienenbereich 3) angenonunen. Die Er- 
findung ist jedoch auch fiir den hinteren Tiirbereich einsetz- 
bar. Am jeweils anderen Tiirbereich muB ebenfalls eine 
Zwangsfiihrung vorgesehen sein, fiir die eine bekannte Kon- 
struktion oder wieder die Erfindung verwendet werden 

60 kann. 

Mt der Erfindung ist demgemaB eine gattungsgemaBe 
Rollenfuhrung geschafifen, die mit an sich bewahrten Mit- 
teln eine groBe Ausstellbewegung der Tiir zum Ofiben der- 
selben ermoglicht ohne daB groBe Abmessungen bei ge- 
65 schlossener Tiir in Kauf genommen werden miissen. 
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Patratanspiuche 

1. RoUenfQhrung fUr dne zum Ofihen aus einer Tiir- 
dffiiung in einem GehSuse ausstellbare ScbiebetOr, ins- 
besondere fiir Exaftfahizeuge, mil zwei geb^usefesten S 
Sduenen, von deden dne als Itegscbiene ftir die Tur 
ISngs d^ TOiOfiiiungsbreite im wesentlichen linear als 
Innenschirae und die andere als FOhningsschiene fOr 
die TQr als Aufienscbiene im wesendicben paxallel zur - 
IVagscbiene mit Ausnahme eines dem Ende der TQr- lb 
schlieBbewegung zugeordneten Endbeieichs verlauft, 
der die Aiisricbtimg der IVagscbiene uberkreuzend ge- 
kriimmt ist, sowie mit einem uber FiibrungskSiper den 
Verlauf der Fiihrungsschiene abtastenden Ausstellann 
mit einer senkrecht zur Turebene verlaufenden is 
Scbwenkebene^ der im Bereich seines den Scbienen 
abgekehrten Endes an der Tiir angreift, dadurch ge- 
kennzdchnet, daB der Ausstellann (12) in aufeinan- 
derfolgende Teilarme (10, 11) unterteilt ist, die in der 
Schwenkebene reLativ zueinanda: zwischen einer weit- 20 
gehend gestreckten Relativlage bei geofi&ieter Tiir und 
einer weitgebend zusammengeklappten Lage (10*, U*) 
bei gescblossener TOr schwenkbar verbunden sind und 
von denen der tiirseidge Teilarm (11) stair (bei 13, 14) 
mit der Tiir verbunden ist. ^ 

2. RoUenfiihrung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Scbienen (1, 2) in unterschiedlichen 
Hohen und sich im Oberkreuzungsbereich ubqrdek- 
kend verlaufen. \ 

3. Rollenfuhrung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 30 
zeichnet, daB an dem schienenseitigen TeLLarm (10) des 
Ausstellarms (12) ihdividuell in bdden Scbienen (1, 2) 
lauf(Mide Fuhrungskorper (7, 8, 9) angreifen. 

4. Rollenfuhrung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein in der Fiihrungsschiene (2) laufender 35 
Fuhrungskorper (9) gegeniiber einem in der TVag- 
schiene (1) laufenden FOhrungskdiper (8) in TQr- 
schlieBrichtung versetzt ist. 

5. Rollenfuhrungnach Anspruch 3 Oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in der . IVagscbiene (1) ein mit lYag- 40 
und Fuhrungskdipem (5, 6, 7, 8) bestOckter Wagen (4) 

lauft 

6. RoUenfiihrung nach einem der AnsprUche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungskorper Fuh- 
rungsrollen (7, 8, 9) sind. 45 
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